Додаток 3

до Правил метеорологічного забезпечення польотів державної авіації України

(пункт 10 глави 2 розділу ІІ)

ЗАТВЕРДЖУЮ

Командир (начальник штабу) ___________

                                                                      (авіаційна частина)

________________________________________________________

    (військове звання, підпис, ініціали та прізвище)

“____”___________________20____ року

ІНСТРУКЦІЯ 

черговій зміні аеродромного метеорологічного органу (підрозділу)
(типова)

1. У метеорологічному органі (підрозділі) авіаційної частини встановлюється цілодобове чергування (бойове чергування) чергової зміни.

2. Чергова зміна складається з чергового начальника зміни (чергового інженера-метеоролога (синоптика)) і молодших метеофахівців (перераховується особовий склад чергової зміни). 

3. Черговий начальник зміни (черговий інженер-метеоролог (синоптик)) метеорологічного підрозділу (органу) є начальником для всього особового складу чергової зміни. 

Він підпорядковується начальнику метеорологічного органу (підрозділу) авіаційної частини. 

4. Розпорядок чергування: час заступання на зміну, здавання зміни, прийому їжі та відпочинку тощо (під час метеорологічного забезпечення польотів час встановлюється окремо).

5. Зміна чергування проводиться під керівництвом (контролем) начальника метеорологічного органу (підрозділу) авіаційної частини. 

Начальник зміни (черговий інженер-метеоролог (синоптик)), що здає чергування, зобов’язаний доповісти, а той, що приймає, – з’ясувати: 

1) синоптичну ситуацію і фактичні метеорологічні умови, прогноз погоди, штормові попередження, орнітологічну обстановку на наступну добу по району аеродрому (території базування авіаційної частини) та по району виконання запланованих польотів та за маршрутами перельотів; 

2) вплив метеорологічних умов на виконання польотів (випадки зриву запланованих заходів, їх причини, інциденти з метеорологічних та орнітологічних умов за минулу зміну тощо); 

3) план польотів та перельотів, завдання щодо особливостей їх метеорологічного забезпечення, відповідність фактичних і очікуваних метеорологічних умов умовам, необхідним для їх виконання; 

4) стан технічних засобів метеорологічної служби;

5) недоліки та позитивні сторони взаємодії з іншими метеорологічними органами (підрозділами), з обслугами пунктів управління, підрозділами зв’язку; 

6) стан засобів зв’язку; 

7) оцінку роботи особового складу чергової  зміни. 

6. Черговий начальник зміни (черговий інженер-метеоролог (синоптик)) метеорологічного органу (підрозділу) авіаційної частини несе відповідальність за якість метеорологічного забезпечення, своєчасність та якість усієї вихідної метеорологічної інформації, своєчасне і повне виконання визначеного обсягу робіт, дотримання черговою зміною трудової дисципліни та заходів техніки безпеки. 

Він зобов’язаний:

1) забезпечувати керівний склад авіаційної частини, посадових осіб органів УПР (ОПР), льотний склад інформацією про фактичні та очікувані метеорологічні умови по аеродрому (території базування авіаційної частини), по району виконання запланованих польотів, на маршрутах перельотів штормовими попередженнями про небезпечні явища погоди та штормовими оповіщеннями про небезпечні явища погоди і стихійні явища; 

2) знати завдання метеорологічного забезпечення на період чергування; 

3) організовувати роботу чергової зміни, за потреби збільшувати визначений для чергової зміни обсяг роботи; 

4) організовувати збір, обробку метеорологічної та орнітологічної інформації, оперативно використовувати усі засоби і джерела її одержання; 

5) постійно аналізувати метеорологічні та орнітологічні умови і прогнозувати їх зміну; 

6) у разі загрози виникненню (раптовому виникненню) небезпечних явищ погоди (стихійних явищ), а також у разі досягнення критичних значень метеорологічних величин або граничних відстаней до небезпечних явищ погоди для авіації виписувати (фіксувати) та відповідно до інструкції з штормового оповіщення та штормового попередження вручати (доповідати) посадовим особам штормові попередження та штормові оповіщення; 

7) брати участь у розробці завдання на радіолокаційну та повітряну розвідку (дорозвідку) погоди та орнітологічної обстановки;

8) здійснювати оперативну взаємодію з іншими метеорологічними органами (підрозділами) (організаціями та установами у сфері гідрометеорологічної діяльності); 

9) доповідати у відповідний метеорологічний орган вищого рівня про: штормові попередження та оповіщення, прогнози погоди та усі уточнення до них, дані метеорологічних, орнітологічних умов та погоджувати їх, дані радіолокаційної, повітряної розвідки (дорозвідки) погоди та орнітологічної обстановки, відповідність фактичних та очікуваних метеорологічних умов умовам виконання польотних завдань, їх безпеки та з інших питань; 

10) надавати на запити інших метеорологічних підрозділів (органів) (організацій і установ у сфері гідрометеорологічної діяльності) дані про фактичні та очікувані метеорологічні умови; 

11) контролювати дотримання молодшими метеофахівцями строків проведення спостережень, точність вимірів метеорологічних величин, правильність кодування і своєчасність передачі повідомлень на визначені адреси та на запити.

7. Черговий начальник зміни (інженер-метеоролог (синоптик)) метеорологічного підрозділу авіаційної частини відповідно до рішення командира авіаційної частини на перельоти повітряних суден (далі – ПС) на аеродромі та з метою найбільш ефективного використання метеорологічних умов та забезпечення безпеки перельотів ПС вивчає план перельотів на аеродромі та усвідомлює:

1) маршрут, профіль та тривалість перельоту;

2) мінімуми командирів екіпажів, які плануються на переліт, та метеорологічні умови, за яких може бути виконаний переліт;

3) запасні аеродроми та установлені для них експлуатаційні мінімуми для прийняття відповідних типів ПС;

4) рубежі повернення ПС із маршруту перельоту та рубежі  прийняття рішення для посадки на запасних аеродромах у випадках погіршення метеорологічних умов на аеродромі посадки.

Після вивчення плану перельотів черговий начальник зміни (інженер-метеоролог (синоптик)) на аеродромі вильоту:

1) визначає необхідність та організовує отримання додаткової метеорологічної інформації, яка не визначена встановленим обсягом роботи аеродромного метеорологічного органу (підрозділу), у тому числі авіаційних метеорологічних карт;

2) аналізує синоптичну ситуацію та метеорологічну обстановку, розробляє попередні прогнози погоди по району аеродрому, території базування авіаційної частини та за маршрутами перельотів, узгоджує їх із відповідним метеорологічним органом вищого рівня та в установлені строки доповідає старшому авіаційному начальнику на аеродромі та командиру екіпажу ПС, який виконує переліт (старшому групи ПС, яка виконує переліт);

3) запрошує в аеродромних метеорологічних органах (підрозділах) та відповідних метеорологічних органах вищого рівня в установленому порядку за визначеними каналами зв’язку щогодинну фактичну погоду, штормову інформацію та прогнози погоди по запасних аеродромах та аеродрому посадки. 

Фактична погода запрошується та отримується на період, який починається за 2 години до запланованого вильоту ПС та закінчується через 1 годину після часу запланованої посадки ПС. Прогнози погоди по запасних аеродромах запрошуються на весь період перельоту, а по аеродромах посадки – на період тривалістю 2 години (початок періоду за 1 годину до часу запланованої посадки та закінчення через 1 годину після нього).

8. У день перельоту черговий начальник зміни (інженер-метеоролог (синоптик)) на аеродромі вильоту:

1) уточнює час вильоту, профіль перельоту та усвідомлює відповідність очікуваних метеорологічних умов умовам, необхідним для виконання цього перельоту;

2) аналізує аеросиноптичну обстановку та розробляє прогноз погоди за маршрутом перельоту на строк, який перевищує тривалість перельоту на 1 годину за тривалості перельоту не більше 3 годин та 2 години за тривалості перельоту більше 3 годин;

3) під час забезпечення перельотів легкомоторних літаків та вертольотів за встановленими маршрутами та інших ПС під час виконання спеціальних завдань на малих та гранично малих висотах особлива увага приділяється прогнозу висоти нижньої межі хмар та явищ, що погіршують видимість біля землі, а також мінімального тиску QNH за маршрутом польоту;

4) під час перельотів у пункт (на аеродром) призначення, де відсутні метеорологічні органи, а також у випадках, коли прогноз погоди аеродрому посадки, незважаючи на вжиті заходи, не надійшов до аеродрому вильоту, розробляє орієнтовний прогноз по пункту (аеродрому) посадки;

5) погоджує розроблені прогнози погоди на переліт із відповідним метеорологічним органом вищого рівня;

6) у визначені строки доповідає старшому авіаційному начальнику на аеродромі, керівнику польотів (черговому по прийому і випуску ПС) фактичну та очікувану погоду на аеродромах зльоту та посадки, по запасних аеродромах та за маршрутом перельоту; 

7) за наявності на маршруті перельоту складних метеорологічних умов та небезпечних явищ погоди доповідає пропозиції з організації радіолокаційної, а за потреби і повітряної розвідки погоди, на аеродромі вильоту та за маршрутом перельоту та заходів щодо забезпечення безпеки перельоту аж до перенесення часу зльоту ПС;

8) складає та надає під підпис командиру екіпажу ПС, який виконує переліт (старшому групи ПС, яка виконує переліт), бюлетень погоди встановленої форми не раніше ніж за 1 годину та не пізніше ніж за 30 хвилин до вильоту ПС.
9. У бюлетень погоди на переліт включаються:

1) фактична погода на аеродромі вильоту на час складання бюлетеня погоди;

2) фактична погода запасних аеродромів та аеродромів посадки з давністю на час складання бюлетеня не більше 1 години для перельотів у межах одного РПІ та сусіднього з ним РПІ, не більше 1,5 години для перельотів у разі перетинання більше одного РПІ, не більше 2 годин під час міжнародних перельотів;

3) прогнози погоди за маршрутом перельоту та по аеродрому посадки.

У разі перенесення часу зльоту ПС, що виконує переліт (групи ПС, яка виконує переліт), більше ніж на 1 годину черговий начальник зміни (інженер-метеоролог (синоптик)) уточнює фактичну погоду та прогноз по маршруту перельоту, доповідає пропозиції старшому авіаційному начальнику аеродрому, керівнику польотів (черговому по прийому і випуску ПС), складає та надає під підпис командиру екіпажу ПС, який виконує переліт (старшому групи ПС, яка виконує переліт), новий бюлетень погоди. Уточнений прогноз погоди погоджується з відповідним метеорологічним органом вищого рівня.

У випадку, коли аеродром є аеродромом посадки ПС, що виконує переліт (групи ПС, яка виконує переліт), черговий начальник зміни (інженер-метеоролог (синоптик)) метеорологічного органу (підрозділу) аеродрому посадки вивчає та усвідомлює план перельотів ПС на своєму аеродромі та мінімуми командирів екіпажів, які виконують переліт. Після цього розробляє, погоджує з відповідним метеорологічним органом вищого рівня та доповідає старшому авіаційному начальнику на аеродромі прогноз погоди по району аеродрому на період перельоту і посадки та передає його за запитами в установленому порядку.

10. У день перельоту черговий начальник зміни (інженер-метеоролог (синоптик)) на аеродромі посадки:

1) уточнює запланований час посадки ПС, що виконує переліт (групи ПС, яка виконує переліт);

2) виконує аналіз метеорологічної обстановки, розробляє і погоджує із відповідним метеорологічним органом вищого рівня прогноз погоди по аеродрому на період посадки та доповідає його старшому авіаційному начальнику на аеродромі, керівнику польотів (черговому по прийому і випуску ПС). Прогноз розробляється на період тривалістю 2 години (початок періоду за 1 годину до часу запланованої посадки та закінчення через 1 годину після нього);
3) передає (контролює своєчасність передачі) за запитами фактичну погоду, штормові попередження, прогноз погоди по району аеродрому на період посадки ПС, що виконує переліт (групи ПС, яка виконує переліт);

4) під час виконання перельоту контролює фактичну погоду та імовірні зміни метеорологічних умов на аеродромі і доповідає про них та пропозиції старшому авіаційному начальнику на аеродромі, керівнику польотів (черговому по прийому і випуску ПС) у встановленому порядку;

5) у випадках очікуваного або раптового погіршення метеорологічних умов, наявності небезпечних явищ погоди та критичних значень метеорологічних величин, за яких польоти на аеродромі забороняються, розробляє та надає під підпис керівнику польотів (черговому по прийому і випуску ПС) штормове попередження з пропозиціями; зміст штормового попередження доповідається відповідному метеорологічному органу вищого рівня та на адреси, з яких надійшли запити про метеорологічні умови на аеродромі.

11. На період проведення польотів до складу групи забезпечення польотів на КДП залучається інженер-метеоролог (синоптик).

Інженер-метеоролог (синоптик) на КДП відповідає: за метеорологічне забезпечення польотів та їх безпеку, за своєчасність та якість метеорологічної та орнітологічної інформації, що доповідається (передається) керівнику польотів.

Він зобов’язаний: 

1) знати райони (маршрути), висоти та профілі польотів, полігони та запасні аеродроми, рубежі повернення ПС, мінімуми екіпажів та умови погоди, за яких можуть виконуватися польотні завдання; 

2) доповідати під час передпольотної підготовки командиру (начальнику) авіаційної частини та керівнику польотів інформацію про фактичні та очікувані умови погоди, орнітологічну обстановку, пропозиції щодо вибору маршруту, профілю повітряної розвідки погоди і прийняття рішення на проведення польотів; 

3) уточнювати за 20–25 хвилин до початку повітряної розвідки погоди висоту нижньої межі хмар та горизонтальну видимість у всіх точках аеродрому, де вони вимірюються, а також наявність зон із небезпечними явищами погоди для авіації за даними радіолокаційних спостережень;

4) виписувати та вручати екіпажу-розвіднику погоди бюлетень погоди на період проведення повітряної розвідки погоди; 

5) аналізувати дані, отримані від екіпажу-розвідника погоди, та, враховуючи їх, уточнювати прогноз погоди на період польотів; 

6) доповідати на передпольотних вказівках льотному складу уточнений прогноз погоди на період польотів, вручати керівнику польотів бюлетень погоди на період польотів; 

7) здійснювати під час польотів постійний збір і аналіз даних про фактичні умови погоди по району (за маршрутами) польотів, полігонах, запасних аеродромах, уточнювати умови погоди посадки на своєму аеродромі за даними наземних спостережень та донесень екіпажів ПС, які перебувають у повітрі; 

8) доповідати керівнику польотів про випадки різкої різниці між значеннями висоти нижньої межі хмар та видимості, які вимірюються за допомогою приладів і визначені екіпажами ПС, які перебувають у повітрі; 

9) доповідати щогодини (під час польотів у складних метеорологічних умовах та при установленому мінімумі не рідше ніж через 30 хвилин) керівнику польотів дані про фактичні умови погоди та орнітологічну обстановку на своєму та запасних аеродромах, очікувану їх зміну та пропозиції щодо дорозвідки погоди; 

10) доповідати керівнику польотів про підтвердження прогнозу погоди на період польотів через кожні 3 години, а під час польотів в умовах установленого мінімуму погоди – щогодини; 

11) розробляти уточнений прогноз, виписувати новий бюлетень погоди і вручати його керівнику польотів, якщо аналіз атмосферних процесів показує, що умови погоди будуть відрізнятися від передбачених у прогнозі погоди на період польотів; 

12) негайно доповідати керівнику польотів штормові оповіщення та попередження, що надійшли з відповідного метеорологічного органу вищого рівня та інших метеорологічних органів (підрозділів); 

13) у разі загрози виникнення (раптового виникнення) небезпечних явищ погоди для авіації в районі аеродрому та польотів, а також досягнення критичних значень метеорологічних величин та граничних відстаней до зон з небезпечними явищами погоди для авіації розробляти штормові попередження та вручати їх керівнику польотів; 

14) доповідати керівнику польотів про розвиток і переміщення небезпечних явищ погоди для авіації; 

15) негайно доповідати керівнику польотів умови погоди на запасних і найближчих аеродромах у випадку раптового погіршення умов погоди на своєму аеродромі; 

16) узагальнювати та доповідати керівнику польотів і в аеродромний метеорологічний орган (підрозділ) дані про повітряну та радіолокаційну розвідку погоди та орнітологічну обстановку; 

17) своєчасно доповідати керівнику польотів відомості про місця та строки випуску радіозондів; 

18) погоджувати з черговим інженером-метеорологом (синоптиком) відповідного метеорологічного органу вищого рівня всі розроблені прогнози погоди, штормові попередження та уточнення до них; 

19) записувати в стартовому журналі стислий зміст усіх доповідей керівнику польотів та іншим посадовим особам, а також метеорологічної інформації, яка надійшла, із зазначенням часу доповіді (отримання інформації); 

20) надавати керівнику польотів після закінчення польотів стартовий журнал для запису оцінки виправданості прогнозу погоди та якості метеорологічного забезпечення польотів. 

12. Черговий технік-метеоролог (метеоспостерігач) підпорядковується черговому начальнику зміни (черговому інженеру-метеорологу (синоптику)) метеорологічного органу (підрозділу) авіаційної частини.

Він зобов’язаний:

1) здійснювати прийом оперативно-прогностичної інформації відповідно до визначеного обсягу роботи та додаткових вказівок; 

2) негайно доповідати черговому начальнику зміни (черговому інженеру-метеорологу (синоптику)) штормові оповіщення, що надійшли до метеорологічного органу (підрозділу); 

3) проводити регулярні та спеціальні метеорологічні, орнітологічні спостереження, їх обробку, складати повідомлення за результатами спостережень та передавати їх на визначені адреси в установлені строки; 

4) вести щоденник погоди, журнали вхідних та вихідних телеграм та іншу визначену документацію чергової зміни;

5) наносити метеорологічні та аерологічні дані на карти погоди; 

6) знати склад та будову метеорологічних приладів, правила експлуатації та догляду за ними, вміти знаходити та усувати прості несправності, дотримуватись під час роботи на них заходів із техніки безпеки; 

7) підтримувати у зразковому стані приміщення метеорологічного підрозділу, метеорологічний майданчик та сховище для водню. 

Начальник метеорологічної служби (групи) ___________________________       

                                                                                                                                        (авіаційна частина)

_____________________________________________________________________________________________________  

                                            (військове звання, підпис, ініціали та прізвище)

“___” ____________ 20___ року
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