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Додаток 4

до Правил польотів державної авіації в повітряному просторі України

(пункт 1 глави 4 розділу VIII)
РОЗРАХУНОК 

мінімальної висоти польоту повітряного судна
1. Розрахунок мінімальної абсолютної/відносної висоти прольоту перешкод у зоні УПР відомчим органом УПР (ATCZ) аеродрому 

1. Мінімальна абсолютна висота прольоту перешкод (ОСА) в зоні ATCZ аеродрому під час виконання польотів за фактичним атмосферним тиском аеродрому, приведеним до середнього рівня моря (QNH аер.), дорівнює:

ОСА ATCZ = МОС ATCZ + Н аер. + (Н рел. + (Н переш. – (Н темп.,

де МОС ATCZ – установлений мінімальний запас висоти над перешкодами в зоні ATCZ аеродрому (глава 7 цього додатка);
Н аер. – абсолютна висота аеродрому над середнім рівнем моря;

(Н рел. – перевищення найвищої точки рельєфу місцевості в зоні ATCZ відносно порога ЗПС, який має менше перевищення;
(Н переш. – перевищення контрольної перешкоди над найвищою точкою рельєфу місцевості в межах зони ATCZ аеродрому;

(Н темп. – методична температурна поправка висотоміра.

Значення ((Н рел. + (Н переш.) округлюється в сторону збільшення до значення, кратного 10 м.

Перерахування тиску на аеродромі (QFE) у фактичний атмосферний 
тиск аеродрому, приведений до середнього рівня моря (QNH аер.), здійснюється за формулою
QNH аер. = QFE + (Р
((Р = Н аер./(h),
де (Р – барометричний еквівалент перевищення аеродрому;

Н аер. – абсолютна висота аеродрому;

(h – барометрична поправка 11 м/мм рт. ст. або 8,25 м/мбар.

2. Мінімальна відносна висота прольоту перешкод (ОСН) в зоні ATCZ аеродрому під час виконання польотів за атмосферним тиском аеродрому (QFE) дорівнює:

ОСН ATCZ = МОС ATCZ  + (Н рел. + (Н переш. – (Н темп.
               3. Методична температурна поправка висотоміра (Hтемп.) визначається для мінімальної температури на аеродромі за даними багаторічних спостережень за формулою


де t0 - абсолютна мінімальна температура повітря біля землі згідно з ІВП на аеродромі або авіаційно-кліматичним описом району аеродрому за даними багаторічних спостережень;

Hвипр. - виправлена висота польоту, яка дорівнює:

1) для OCAATCZ:

Hвипр. = MOCATCZ + Hаер. + Hрел. + Hпереш.;

2) для OCHATCZ:

Hвипр. = MOCATCZ + Hрел. + Hпереш.".

             4. Визначені під час розрахунків мінімальні абсолютні/відносні висоти прольотів перешкод в зоні ATCZ аеродрому округлюються в бік збільшення до значення, кратного 50 м.

              5. Якщо на аеродромі спільного використання зону ATCZ не встановлено, а встановлено диспетчерську зону CTR, розрахунок мінімальної абсолютної/відносної висоти прольоту перешкод в цій зоні здійснюється відповідно до пунктів 1-4 цієї глави з використанням позначень OCACTR, OCHCTR та MOCCTR.

2. Розрахунок мінімальної абсолютної/відносної висоти прольоту перешкод у районі УПР відомчим органом УПР (АТСА) аеродрому

1. Мінімальна абсолютна висота прольоту перешкод (ОСА) в районі ATCА аеродрому під час виконання польотів за фактичним атмосферним тиском аеродрому, приведеним до середнього рівня моря (QNH аер.), дорівнює:

ОСА ATCА = МОС ATCА + Н аер. + (Н рел. + (Н переш. – (Н темп.,

де МОС ATCА – установлений мінімальний запас висоти над перешкодами в районі ATCА аеродрому (глава 7 цього додатка);

Н аер. – абсолютна висота аеродрому над середнім рівнем моря;

(Н рел. – перевищення найвищої точки рельєфу місцевості в ATCА
відносно порога ЗПС, який має менше перевищення;
(Н переш. – перевищення контрольної перешкоди в межах ATCА над найвищою точкою рельєфу місцевості;
(Н темп. – методична температурна поправка висотоміра.

Значення ((Н рел. + (Н переш.) округлюється в сторону збільшення до значення, кратного 10 м.

2. Мінімальна відносна висота прольоту перешкод (ОСН) в районі ATCА аеродрому під час виконання польотів за атмосферним тиском аеродрому (QFE) дорівнює:

ОСН ATCА = МОС ATCА + (Н рел. + (Н переш. – (Н темп.
          3. Методична температурна поправка висотоміра (Hтемп.) визначається для мінімальної температури на аеродромі за даними багаторічних спостережень за формулою

[image: image1.png]



де t0 - абсолютна мінімальна температура повітря біля землі згідно з ІВП на аеродромі або авіаційно-кліматичним описом району аеродрому за даними багаторічних спостережень;

Hвипр. - виправлена висота польоту, яка визначається за такими формулами:

1) для OCAATCA:

Hвипр. = MOCATCA + Hаер. + Hрел. + Hпереш.;

2) для OCHATCA:

Hвипр. = MOCATCA + Hрел. + Hпереш.
4. Визначені під час розрахунків мінімальні абсолютні/відносні висоти прольотів перешкод в районі ATCА аеродрому округляються в бік збільшення до значення, кратного 50 м.
5. Мінімальні абсолютні/відносні висоти прольоту перешкод у районі УПР відомчий орган УПР аеродрому (ATCA) розраховує тільки у випадку, якщо за результатами розрахунків ці висоти входять до вертикальних меж ATCA.
3. Розрахунок мінімальної абсолютної/відносної висоти прольоту перешкод на ділянці маршруту під час польоту нижче абсолютної висоти переходу

1. Мінімальна абсолютна висота прольоту перешкод на ділянці маршруту (МОСА) під час виконання польоту нижче АВП при встановленні на шкалі тиску барометричного висотоміра мінімального прогнозованого атмосферного тиску району польотної інформації (FIR), приведеного до середнього рівня моря (QNH району), дорівнює:

МОСА = МОС марш. + Н рел. + (Н переш. – (Н темп.,

де МОС марш. – мінімальний запас висоти над перешкодами на ділянці маршруту (глава 7 цього додатка);

Н рел. – абсолютна висота найвищої точки рельєфу місцевості на ділянці маршруту в межах смуги завширшки 50 км (по 25 км в обидва боки від осі маршруту);

(Н переш. – перевищення контрольної перешкоди над найвищою точкою рельєфу місцевості на ділянці маршруту в межах смуги урахування Н рел.;

(Н темп. – методична температурна поправка висотоміра.

2. Мінімальна відносна висота прольоту перешкод на ділянці маршруту 

(МОСН) під час виконання польоту нижче АВП при встановленні на шкалі
тиску барометричного висотоміра атмосферного тиску аеродрому (QFE)
дорівнює:

МОСН = МОС марш.+ (Н рел. + (Н переш. + (QNH аер. – QNH району)(11 – (Н темп.,

де МОС марш. – мінімальний запас висоти над перешкодами на ділянці маршруту (глава 7 цього додатка);
(Н рел. – перевищення найвищої точки рельєфу місцевості на ділянці маршруту відносно аеродрому вильоту в межах смуги завширшки 50 км (по 25 км в обидва боки від осі маршруту);

(Н переш. – перевищення контрольної перешкоди над найвищою точкою рельєфу місцевості на ділянці маршруту польоту в межах смуги урахування (Н рел.;
QNH аер. – фактичний атмосферний тиск аеродрому вильоту, приведений до середнього рівня моря, визначається за формулою
QNH аер. = QFE + (Р
((Р = Н аер./(h),
де QFE – атмосферний тиск аеродрому;

(Р – барометричний еквівалент перевищення аеродрому;

Н аер. – абсолютна висота аеродрому;

(h – барометрична поправка 11 м/мм рт. ст. або 8,25 м/мбар; 

QNH району – прогнозоване мінімальне значення атмосферного тиску, приведеного до середнього рівня моря, в межах району польотної інформації (FIR);

(QNH аер. – QNH району)·11  –  барична поправка ((Н бар.);

(Н темп. – методична температурна поправка висотоміра.
           3. Методична температурна поправка висотоміра (Hтемп.) визначається за формулою
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де t0 - мінімальна температура повітря біля землі;

Hвипр. - виправлена висота польоту, яка дорівнює:

1) для MOCA:

Hвипр. = MOCмарш. + Hрел. + Hпереш.;

2) для MOCH:

Hвипр. = MOCмарш. + Hрел. + Hпереш. + Hбар.

4. Визначена під час розрахунків мінімальна абсолютна/відносна висота прольоту перешкод під час польоту на ділянці маршруту нижче АВП округляється в бік збільшення до значення, кратного 10 м.

5. Визначена висота польоту на ділянці маршруту повинна бути не менше мінімальної абсолютної/відносної висоти (МОСА/МОСН).

4. Розрахунок значення приладової висоти на ділянці маршруту при встановленні на висотомірі атмосферного тиску на аеродромі (QFE)

Н марш.(QFE) = Н марш. – (QNH району – QFE)(11,
де Н марш. – задана абсолютна висота польоту по маршруту;

QNH району – прогнозоване мінімальне значення тиску, приведеного до середнього рівня моря, в межах району польотної інформації (FIR);

QFE – атмосферний тиск аеродрому.
5. Розрахунок мінімальної відносної висоти прольоту перешкод у зоні (районі) виконання спеціальних завдань (робіт) (OCHзони) у разі встановлення на висотомірі атмосферного тиску цієї зони (району) QFEзони:

OCHзони = MOCзони + Hрел. + Hпереш. - Hтемп.,

де MOCзони - мінімальний запас висоти над перешкодами у визначеній(ому) зоні (районі);

Hрел. - перевищення найвищої точки рельєфу місцевості у визначеній(ому) зоні (районі) відносно місця розташування пункту управління польотами в зоні (районі);

Hпереш. - перевищення контрольної перешкоди відносно найвищої точки рельєфу у визначеній(ому) зоні (районі);

Hтемп. - методична температурна поправка висотоміра, що визначається за формулою
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де t0 - мінімальна температура повітря біля землі;

Hвипр. - виправлена висота польоту, яка визначається за формулою

Hвипр. = MOCзони + Hрел. + Hпереш.
6. Розрахунок значення приладової висоти для витримування заданого ешелону польоту при встановленні на висотомірі атмосферного тиску на аеродромі (QFE)

Н еш. (QFE) = Н еш. – (QNE – QFE)(11,

де Н еш. – заданий ешелон польоту;

QNE – атмосферний тиск 760 мм рт. ст.;

QFE – атмосферний тиск аеродрому.
7. Значення мінімальних запасів висоти над перешкодами (MOC) під час польотів ПС за ПВП і за ППП

	№ з/п
	Умови польоту
(швидкість польоту - приладова)
	Значення MOC, м
	MOC, які використовуються

	
	
	ППП
	ПВП
	

	1
	У зоні УПР аеродрому (ATCZ) або CTR аеродрому, у тому числі під час польотів по колу
	200
	100
	MOCATCZ
MOCкола
MOCCTR

	2
	У районі УПР аеродрому (ATCA)
	300
	-
	MOCATCA

	3
	Під час польотів поза межами ATCA нижче абсолютної висоти переходу (3050 м AMSL), у тому числі поза маршрутами ОПР, за MRT-маршрутами та в зонах (UKT-, UKR-, UKD-, UKP-, TRA, TSA):
	 
	 
	MOCмарш.
MOCзони
MOCUKT

	3.1
	для військово-транспортних, транспортних, спеціальних, навчальних гвинтових ПС, гідролітаків, вертольотів та інших ПС із вертикальним зльотом та посадкою -
над рівнинною і пагористою місцевістю з перевищеннями над рівнем моря до 900 м включно та надводним простором:
	 
	 
	 

	
	за швидкості польоту 300 км/год і менше
	300
	100
	 

	
	за швидкості польоту більше 300 км/год
	300
	200
	 

	
	над гірською місцевістю з перевищеннями над рівнем моря від 900 м до 1500 м включно
	450
	300
	 

	
	над гірською місцевістю з перевищеннями над рівнем моря вище 1500 м
	600
	600
	 

	3.2
	для винищувачів, штурмовиків, бомбардувальників, розвідників, навчально-бойових літаків, навчальних турбореактивних літаків -
над рівнинною і пагористою місцевістю з перевищеннями над рівнем моря до 900 м включно та над водним простором
	200
	50
	 

	
	над гірською місцевістю з перевищеннями над рівнем моря від 900 до 1500 м включно
	300
	100
	 

	
	над гірською місцевістю з перевищеннями над рівнем моря вище 1500 м
	600
	300
	 

	4
	У радіусі 55 км від КТА
	300
	-
	MOCMSA
MOCMSH


Примітки:
1. Значення мінімального запасу висоти над перешкодами (MOC), що наведений у підпунктах 3.1, 3.2 таблиці, може бути збільшене залежно від складності виконання завдання та рівня підготовки екіпажу ПС.

2. Фактична відносна висота польоту ПС поза межами ATCA, TMA, ATCZ, CTR, UKT-, UKR-, UKD-, UKP-зон, TRA, TSA має бути не менше значень, наведених у пункті 8 розділу X Авіаційних правил України "Загальні правила польотів у повітряному просторі України", затверджених наказом Державної авіаційної служби України, Міністерства оборони України від 06 лютого 2017 року № 66/73, зареєстрованих у Міністерстві юстиції України 23 травня 2017 року за № 654/30522.

8. Розрахунок мінімальної абсолютної/відносної безпечної абсолютної висоти в районі аеродрому в радіусі 55 км від КТА - MSA (minimum safe altitude) / MSH (minimum safe height)

1. Мінімальна безпечна абсолютна висота в районі аеродрому в радіусі 55 км від КТА - MSA (minimum safe altitude) під час виконання польотів за фактичним атмосферним тиском аеродрому, приведеним до середнього рівня моря (QNHаер), дорівнює:

MSA = MOCMSA + Hаер. + Hрел.+ Hпереш. - Hтемп.,

де MOCMSA - установлений запас висоти над перешкодами в радіусі 55 км від КТА (пункт 4 таблиці, наведеної у главі 7 цього додатка);

Hаер. - абсолютна висота аеродрому над середнім рівнем моря;

Hрел. - перевищення найвищої точки рельєфу місцевості в радіусі 55 км від КТА;

Hпереш. - перевищення перешкод над найвищою точкою рельєфу місцевості в радіусі 55 км від КТА;

Hтемп. - методична температурна поправка висотоміра.

Значення (Hрел. + Hпереш.) округлюється в бік збільшення до значення, кратного 10 м.

2. Мінімальна безпечна відносна висота в районі аеродрому в радіусі 55 км від КТА - MSH (minimum safe height) під час виконання польотів за атмосферним тиском аеродрому (OFE) дорівнює:

MSH = MOCMSH + Hрел. + Hпереш. - Hтемп.,
де MOCMSH - установлений запас висоти над перешкодами в радіусі 55 км від КТА (пункт 4 таблиці, наведеної у главі 7 цього додатка).

3. Методична температурна поправка висотоміра (Hтемп.) визначається для мінімальної температури на аеродромі за даними багаторічних спостережень за формулою
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де t0 - абсолютна мінімальна температура повітря біля землі згідно з ІВП на аеродромі або авіаційно-кліматичним описом району аеродрому за даними багаторічних спостережень;

Hвипр. - виправлена висота польоту, яка дорівнює:

1) для MSA:

Hвипр. = MOCMSA + Hаер. + Hрел.+ Hпереш.;
2) для MSH:

Hвипр. = MOCMSH + Hрел.+ Hпереш.
4. Визначені під час розрахунків значення мінімальної абсолютної/відносної безпечної абсолютної висоти в районі аеродрому в радіусі 55 км від КТА - MSA (minimum safe altitude) / MSH (minimum safe height) округлюються в бік збільшення до значення, кратного 50 м.

5. Якщо різниця MSA (minimum safe altitude) / MSH (minimum safe height) в радіусі 55 км від КТА не перевищує 100 м, встановлюється єдина MSA (minimum safe altitude) / MSH (minimum safe height).

За більшої різниці визначаються сектори і MSA (minimum safe altitude) / MSH (minimum safe height) встановлюється для кожного сектора. Межа сектора визначається дійсним курсом польоту на КТА і встановлюється на відстані 9,3 км від місця розташування найвищої точки рельєфу місцевості або контрольної перешкоди (залежно від того, яка з них має більше перевищення над середнім рівнем моря).

9. Розрахунок мінімальної абсолютної/відносної висоти прольоту перешкод у зонах тимчасово зарезервованого повітряного простору, призначених для виконання навчально-тренувальних та інших видів польотів (UKT-зонах)

1. Мінімальна абсолютна висота прольоту перешкод в UKT-зоні (OCAUKT) у разі встановлення на висотомірі тиску аеродрому, приведеного до середнього рівня моря (QNHаер.), дорівнює:

OCAUKT = MOCUKT + Hаер. + Hрел. + Hпереш. - Hтемп.,

де MOCUKT - установлений запас висоти над перешкодами в межах UKT-зони (підпункти 3.1, 3.2 таблиці, наведеної у главі 7 цього додатка);

Hаер. - абсолютна висота аеродрому над середнім рівнем моря;

Hрел. - перевищення найвищої точки рельєфу місцевості в межах UKT-зони відносно КТА;

Hпереш. - перевищення контрольної перешкоди відносно найвищої точки рельєфу в межах UKT-зони;

Hтемп. - методична температурна поправка висотоміра.

Значення (Hрел. + Hпереш.) округлюється в бік збільшення до значення, кратного 10 м.

2. Мінімальна відносна висота прольоту перешкод в UKT-зоні (OCHUKT) у разі встановлення на висотомірі тиску аеродрому (QFE) дорівнює:

OCHUKT = MOCUKT + Hрел. + Hпереш. - Hтемп.
3. Методична температурна поправка висотоміра (Hтемп.) у межах UKT-зони визначається за формулою
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де t0 - абсолютна мінімальна температура повітря біля землі (за результатами багаторічних спостережень для території України становить -41о C);

Hвипр. - виправлена висота польоту, яка визначається за формулами:

1) для OCAUKT:

Hвипр. = MOCUKT + Hаер. + Hрел. + Hпереш.;
2) для OCHUKT:

Hвипр. = MOCUKT + Hрел. + Hпереш.
4. Визначені під час розрахунків OCAUKT та OCHUKT округлюються в бік збільшення до значення, кратного 50 м.

10. Розрахунок мінімальної абсолютної/відносної висоти прольоту перешкод у разі польоту по колу над аеродромом (висоти кола)

1. Мінімальна абсолютна висота прольоту перешкод (OCA ) під час польоту по колу над аеродромом (висота кола) за фактичним атмосферним тиском аеродрому, приведеним до середнього рівня моря (QNHаер.), дорівнює:

OCAкола = MOCкола + Hаер. + Hрел. + Hпереш. - Hтемп.,

де MOCкола - установлений мінімальний запас висоти над перешкодами (пункт 1 таблиці, наведеної у главі 7 цього додатка);

Hрел. - перевищення найвищої точки рельєфу місцевості відносно порога ЗПС, який має менше перевищення. Враховується у смузі завширшки 5 км в обидва боки від осі маршруту польоту по колу;

Hпереш. - перевищення контрольної перешкоди над найвищою точкою рельєфу місцевості в межах смуги урахування Hрел.;

Hтемп. - методична температурна поправка висотоміра.

Значення (Hрел. + Hпереш.) округлюється в бік збільшення до значення, кратного 10 м.

Перерахування тиску на аеродромі (QFE) у фактичний атмосферний тиск аеродрому, приведений до середнього рівня моря (QNHаер.), здійснюється за формулою

QNHаер. = QFE + P

(P = Hаер. / h),

де P - барометричний еквівалент перевищення аеродрому;

Hаер. - абсолютна висота аеродрому;

h - барометрична поправка 11 м/мм рт. ст. або 8,25 м/мбар.

2. Мінімальна відносна висота прольоту перешкод (OCH) під час польоту по колу над аеродромом за атмосферним тиском аеродрому (QFE) дорівнює:

OCHкола = MOCкола + Hрел. + Hпереш. - Hтемп.
3. Методична температурна поправка висотоміра (Hтемп.) визначається для мінімальної температури на аеродромі за даними багаторічних спостережень за формулою
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де t0 - абсолютна мінімальна температура повітря біля землі згідно з ІВП на аеродромі або авіаційно-кліматичним описом району аеродрому за даними багаторічних спостережень;

Hвипр. - виправлена висота польоту, яка дорівнює:

1) для OCAкола:

Hвипр. = MOCкола + Hаер. + Hрел. + Hпереш.;

2) для OCHкола:

Hвипр. = MOCкола + Hрел. + Hпереш.
4. Визначені під час розрахунків мінімальні абсолютні/відносні висоти прольоту перешкод під час польоту по колу над аеродромом округлюються в бік збільшення до значення, кратного 100 м.

5. Висота польоту по колу встановлюється рішенням старшого авіаційного начальника аеродрому, але не менше мінімальних абсолютних/відносних висот прольоту перешкод під час польоту по колу над аеродромом.

{Додаток 4 із змінами, внесеними згідно з Наказом Міністерства оборони № 2 від 08.01.2020}
