{Документ втратив чинність на підставі Наказу Державної авіаційної служби

 N 682 від 05.07.2018}

ЗАТВЕРДЖЕНО

Наказ Міністерства транспорту 

та зв’язку України

19.03.2009 № 295

Зареєстровано в Міністерстві 
юстиції України 
2 квітня 2009 р.

за № 293/16309

Додаток 5 

до Правил інформаційного забезпечення системи управління безпекою польотів повітряних суден цивільної авіації України

ЗРАЗОК 
форми донесення про порушення правил польоту

	Донесення. Порушення правил польоту/відхилення від норми в роботі служби ОПР/небезпечне зближення

□ порушення правил польоту     □ відхилення від норми в     □ небезпечне зближення

                                                                   роботі ОПР

	Командир ПС
	Другий пілот
	Рейс №
	Дата

	Тип ПС (джерела донесення)
	Реєстрація
	Борт №

	Місце розташування/погода

	Місце розташування (вказати відстань і напрямок від радіонавігаційної точки чи відомого географічного орієнтира)

	Загальні погодні умови на момент інциденту

	Характер польоту повітряного судна – джерела донесення

	□ візуальний           □ за приладами           □ над хмарами           □ між шарами

□ зліт           □ набирання висоти          □ крейс. політ           □ зниження           □ посадка

	
	

	Характер польоту іншого повітряного судна

	□ візуальний           □ за приладами           □ над хмарами           □ між шарами

□ зліт           □ набирання висоти          □ крейс. політ           □ зниження           □ посадка

	Абс. висота повітряного руху, яка спричинила конфліктну ситуацію, чи ПС, про яке повідомляється
	Тип, розпізнавальні знаки та інші відмінні особливості ПС, про яке повідомляється

	Детальні відомості про інцидент

	Назвіть відстань, вид маневру та ін., коли йдеться про інше ПС чи повітряний рух, які пов’язані з інцидентом

Чи потрібна додаткова інформація?

                                                                     □ так           □ ні

	Передано донесення по радіо чи у відповідний центр ОПР?

                    □ так           □ ні

	Підпис командира повітряного судна


Додаток 6 

до Правил інформаційного забезпечення системи управління безпекою польотів повітряних суден цивільної авіації України
ЗРАЗОК 
форми донесення про порушення під час посадки ПС
	Донесення про порушення під час посадки

	Рейс
	Дата
	Борт №
	Час
	Аеропорти
	ЗПС

	Командир ПС
	Другий пілот
	Третій пілот
	Пілот, зайнятий управлінням
	Ліве крісло
	Праве крісло

	Характер події

	Погода

	За даними ATIS чи офіційних погодних даних на момент інциденту

	Спостереження пілота

Вис. ниж. кромка хмар                         видимість                    опади                 турбулентність

	Вітер за сповіщенням АДВ
	Стан поверхні ЗПС

	Заходження на посадку

	□ ILS       □ VOR/DME        □ авт р/пел       □ по ком. землі      □ захід     □ авт. посадки
	посадкова вага

	Повітряна швидкість

під час  заходу                         над порогом ЗПС                 у зоні приземлення
	Положення закрилків

	Відносна висота                  по відношенню      над серед.        по відношенню

над зовнішн. р/маркером    до глісади               р/маркером      до глісади
	Висота над порогом

	Посадка

	Характер посадки       □ нормальна        □ жорстка        □ перевищ. ваги        □ інші

	Положення ПС під час приземлення (кабрування, опускання крила та ін.)

	Відстань від порога ЗПС до зони приземлення (фут)
	Пробіг після посадки (м)
	Залишок ЗПС після закінчення пробігу (м)

	Відстань до кінця ЗПС під час включення реверса
	Видимість на ЗПС після приземлення

	Реверс симетричний

□  так                   □  ні
	Якщо ні, то опишіть

	Гальмування 

	Опишіть випуск спойлерів

	Через який час після приземлення було використано гальма?

	Чи було використано гальма до включення реверса?

	Гальмування було перервне чи неперервне?

	Чи перевірявся протиюзовий автомат?

	У якому положенні перебувають закрилки на пробігу після посадки?

	Чи використовувалось аварійне гальмування?

	Який спосіб використовувався для максимального гальмування?

	Чи нормально працювало бортове і наземне обладнання до інциденту?

	Якщо ні, то опишіть

	Чи потрібна додаткова інформація? 

□  так                   □  ні

Підпис командира повітряного судна


Додаток 7 

до Правил інформаційного забезпечення системи управління безпекою польотів повітряних суден цивільної авіації України
ЗРАЗОК 
форми донесення про попадання блискавки в літак
	Донесення про попадання блискавки/статичного заряду. Турбулентність

□  попадання блискавки/статичного заряду         □  турбулентність

	№ рейсу/дата
	Дата події
	Борт №

	Командир ПС
	Час події
	Географічне місцеположення

	Повітряне судно

	Температура зовнішнього повітря (ºС)
	Швидкість за приладом (км/год)
	Вага (кг)

	Устан. режими двиг. 

        на зльоті          під час набирання висоти          у крейс. польоті          на малих висотах

	Шасі

□  прибрані              □  випущені
	Закрилки/механізація передньої кромки

□  прибрані   чи   випущені (%)

	Характер польоту/опади

	□  зліт    □  набирання висоти   □ кр. ешелон   □ зниження   □ посадка   □ в зоні очікування

□ над хмар.  □ нижче хмар  □ між шарами  □ на приладі  □ відсутн. хмар  □ між шарами

	□ дощ            □ дощ зі снігом            □ град            □ сніг            □ без опадів

	Під час попадання блискавки/статичного заряду

	Електрична активність, що мала місце перед розрядом

□ “вогні св. Ельма”    статичні □                  □ звукові          □ візуальні           □ відсутні

                                     радіоперешкоди □

                                     чи була присутня

зауваження                 турбулентність?                                □ так                      □ ні

	Вплив на екіпаж

                □ звуковий шок       □ електричний шок       □ засліплення блискавкою

	Вплив на обладнання – перешкоди/ін. (на аеронавігаційні засоби/засоби зв'язку/автопілот та ін.)

Поясніть

	Під час зустрічі з турбулентним потоком 

	Характер турбулентності потоку

            □ фронтальна/зв’язана з погодою       □ під час ясного неба       □ за слідом

	Опишіть: погоду, пов’язану з нею/швидкість реактивного струменя, ін.

	Тривалість турбулентності
	Інтенсивність турбулентності

    □ помірна            □ сильна            □ екстремальна

	За обома явищами

	Пошкодження повітряного судна

	Тілесні ушкодження пасажирів/екіпажу. Опишіть

	Підпис другого пілота                                   Підпис командира повітряного судна


Додаток 10 

до Правил інформаційного забезпечення 

системи управління безпекою польотів повітряних 

суден цивільної авіації України
СХЕМА 

визначенння категорій ризиків
	       Імовірність з’явлення

Катего-              особливої

рія небезпеки       ситуації

особливої ситуації
	Практично не імовірно, Рос ( 10-9 за 1 годину польоту

nос = 1
	Вкрай малоймовірно, 10-9 ( Рос < 10-7 за
 1 годину польоту

nос = 2
	Малоймовірно,

10-7 ( Рос < 10-5 за
 1 годину польоту

nос = 3
	Помірно імовірно,

10-5 ( Рос < 10-3 за
 1 годину польоту

nос = 4
	Таке, що повторюється,
 10-3 ( Рос ( 1 за
 1 годину польоту

nос = 5

	Катастрофічна ситуація, 

mос = 4
	R = m(n = 4
	R = 8
	R = 12
	R = 16
	R = 20

	Аварійна ситуація, 

mос = 3
	R = m(n = 3
	R = 6
	R = 9
	R = 12
	R = 15

	Складна ситуація, 

mос = 2
	R = m(n = 2
	R = 4
	R = 6
	R = 8
	R = 10

	Ускладнення умов польоту, 

mос = 1
	R = m(n = 1
	R = 2
	R = 3
	R = 4
	R = 5




Примітки: 
mi, ni – градаційні оцінки категорії небезпеки та імовірності повторення ситуації; 

R = m(n –  градаційна оцінка ризику.

Категорії ризику:

КR=1 – ризик прийнятний, якщо його градаційна оцінка R<5;

КR=2 – ризик слід зменшити до прийнятного (толерантного), якщо 5≤R≤10;

КR=3 – ризик неприйнятний, якщо R>10.
